
Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kościuszki 

KARTA PRZEDMIOTU 

 

Badania i analizy ruchu 

nazwa przedmiotu 

 

Traffic research and analysis 

nazwa przedmiotu w języku angielskim 

 

polski 
język wykładowy 

 

Cykl kształcenia rozpoczynający się od: rok akademicki: 2023/2024, semestr: letni 

Nazwa studiów podyplomowych: Inżynieria Ruchu Drogowego 

Nazwa jednostki/jednostek organizacyjnych prowadzących studia wraz z symbolem 

jednostki/jednostek i wydziału: Wydział Inżynierii Lądowej (WIL), Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii 

Ruchu (L-5) 

Nazwa jednostki wiodącej: Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii Ruchu (L-5) 

 

Wymagania wstępne: 

1. Znajomość podstawowych zagadnień związanych ze zmiennością i analizami ruchu 
2. Znajomość wpływu ruchu na infrastrukturę drogową 

Cele przedmiotu: 

1. Zapoznanie uczestników z zagadnieniami dotyczącymi badań, analiz i modelowania 
ruchu, 

2. Zapoznanie uczestników z zagadnieniami ekonomii w projektowaniu dróg, 
3. Zapoznanie uczestników z zasadami polityki transportowej 

Efekty uczenia się: 

Kod efektu 
uczenia się 

Opis efektu uczenia się 
Kod kierunkowego 

efektu 
uczenia się 

Wiedza  

Absolwent zna i rozumie: 

EW1 
Metody modelowania i prognozowania podróży oraz 
ruchu w miastach, prowadzenia ocen efektywności 
inwestycji drogowych oraz zasad polityki transportowej 

SP_W01 

Umiejętności 



Absolwent potrafi: 

EU1 
Planować i realizować pomiary oraz badania ruchu, 
interpretować wyniki modelowania podróży, wdrażać 
zasady polityki transportowej 

SP_U01 

Kompetencje społeczne 

Absolwent jest gotów do: 

EK1 
Samodzielnego uzupełniania i poszerzania wiedzy w 
zakresie badań ruchu i modelowania podróży, 
przeprowadzenia badania i weryfikacji ich wyników. 

SP_K01 

 

Forma zajęć, semestralna liczba godzin: 

Semestr Punkty 
ECTS 

Forma 
zaliczenia 

(E/Z) 

Wykłady 

(W) 

Ćwiczenia 

(C) 

Laboratori
a 

(L) 

Laboratoria 
komputerowe 

(LK) 

Projekty 

(P) 

Seminaria 

(S) 

1 6 Z 14 0 0 16 0 0 

E – egzamin; Z – zaliczenie 

 

Treści programowe: 

Lp. Forma zajęć Tematyka zajęć Liczba 
godzin 

1 W 
Badania oraz analizy podróży i ruchu. Kompleksowe badania 
ruchu 

4 

2 W 
Miarodajne natężenia ruchu w projektowaniu i organizacji 
ruchu 

2 

3 W Modelowanie i prognozowanie podróży oraz ruchu w miastach 4 

4 W Ruch drogowy w ocenie efektywności inwestycji drogowych 2 

5 W 
Zasady polityki transportowej i jej realizacja (ze szczególnym 
uwzględnieniem obszarów zurbanizowanych) 

2 

6 LK Zastosowania metod komputerowych do prognozowania ruchu 10 

7 LK Badania parametrów ruchu i warunków jego przebiegu 6 

Praca własna uczestnika: 

Lp. Opis pracy własnej Liczba 
godzin 

1 Przygotowanie się do zajęć, w tym studiowanie zalecanej literatury 55 

2 Opracowanie wyników 45 

3 Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 20 

Metody dydaktyczne: Wykłady, prezentacje multimedialne, laboratorium komputerowe, praca w 
grupach, konsultacje, dyskusja. 
 
 
Metody i techniki kształcenia na odległość: nie przewiduje się 
 
Sposoby weryfikacji i oceny efektów uczenia się: zaliczenie, ćwiczenie laboratoryjne 



 
 
Kryteria oceny: 

1. Na ocenę 3,0: Uczestnik potrafi pobieżnie zaplanować i zrealizować podstawowe badań podróży 

i ruchu. Uczestnik zna podstawy procedury modelowania i prognozowania podróży oraz ruchu. 

Potrafi wskazać podstawowe zasady polityki transportowej w miastach i sposób jej realizacji. 

2. Na ocenę 3,5: Uczestnik potrafi dość dobrze zaplanować i zrealizować podstawowe badań 

podróży i ruchu. Uczestnik zna dość dobrze procedury modelowania i prognozowania podróży 
oraz ruchu. Potrafi wskazać i dyskutować zasady polityki transportowej w miastach i sposób jej 
realizacji. 

3. Na ocenę 4,0: Uczestnik potrafi zaplanować i zrealizować bardziej skomplikowane badania 

podróży i ruchu oraz zinterpretować częściowo ich wyniki, Uczestnik zna dobrze procedury 

modelowania i prognozowania podróży oraz ruchu. Potrafi rozwijać zasady polityki transportowej 
w miastach oraz sposób ich realizacji. 

4. Na ocenę 4,5: Uczestnik potrafi zaplanować i zrealizować bardziej skomplikowane badania 

podróży i ruchu oraz zinterpretować ogólnie ich wyniki, Uczestnik zna ponad dobrze procedury 
modelowania i prognozowania podróży oraz ruchu. Potrafi rozwijać zasady polityki transportowej 
w miastach oraz sposób ich realizacji. 

5. Na ocenę 5,0: Uczestnik potrafi zaplanować i zrealizować badania podróży i ruchu oraz bardzo 

dobrze zinterpretować ich wyniki, Uczestnik zna bardzo dobrze procedury modelowania i 

prognozowania podróży oraz ruchu i potrafi swobodnie korzystać z dostępnych narzędzi. Zna i 
rozwija zasady polityki transportowej w miastach oraz sposób ich realizacji, potrafi ocenić skutki 
ich wprowadzania. 

__________________________________________________________________________________ 

Literatura: 

obowiązkowa: 

1. WR-D-12, Wytyczne wykonywania pomiarów ruchu drogowego, 2023, 
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d 

2. WR-D-13, Wytyczne wykonywania analiz i prognoz ruchu drogowego, 2023, 
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d 

3. Gaca S., Tracz M., Suchorzewski W. — Inżynieria ruchu drogowego, Warszawa, 2008, WKiŁ 

 
zalecana/fakultatywna: 

1. Tracz M. (red) — Pomiary i badania ruchu drogowego, Warszawa, 1984, WKiŁ 
2. Modelowanie podróży i prognozowanie ruchu. Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzyszenia 

Inżynierów i Techników Komunikacji RP, Oddział w Krakowie; seria: Materiały konferencyjne - Nr 
90, Kraków 2009;   Nr 94, Kraków 2010; Nr 98, Kraków 2012 

1. Kompleksowe badania ruchu  - teoria i praktyka - doświadczenia miast polskich; Zeszyty 
Naukowo-Techniczne Stowarzyszenia Inżynierów i Techników Komunikacji RP, Oddział w 
Krakowie; seria: Materiały konferencyjne Nr 93, Kraków 2010 

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kościuszki 

KARTA PRZEDMIOTU 

 

Analizy przepustowości i warunków ruchu 

nazwa przedmiotu 

 

Capacity and traffic performance analyses 

nazwa przedmiotu w języku angielskim 

 

polski 
język wykładowy 

 

Cykl kształcenia rozpoczynający się od: rok akademicki: 2023/2024, semestr: letni 

Nazwa studiów podyplomowych: Inżynieria Ruchu Drogowego 

Nazwa jednostki/jednostek organizacyjnych prowadzących studia wraz z symbolem 

jednostki/jednostek i wydziału: Wydział Inżynierii Lądowej (WIL), Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii 

Ruchu (L-5) 

Nazwa jednostki wiodącej: Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii Ruchu (L-5) 

 

Wymagania wstępne: 

1. Znajomość projektowania podstawowych elementów geometrycznych dróg i skrzyżowań 
oraz ich funkcjonowania 

Cele przedmiotu: 

1. Zapoznanie uczestników z metodami oceny przepustowości i analizy warunków ruchu na 
odcinkach drogowych o różnych przekrojach poprzecznych oraz na skrzyżowaniach bez i z 
sygnalizacją świetlną. 

Efekty uczenia się: 

Kod efektu 
uczenia się 

Opis efektu uczenia się 
Kod kierunkowego 

efektu 
uczenia się 

Wiedza  

Absolwent zna i rozumie: 

EW1 

Kryteria oceny warunków ruchu drogowego, czynniki 
determinujące warunki ruchu (odcinki drogowe, 
skrzyżowania) oraz kryteria sprawności ruchu w 
projektowaniu dróg. 

SP_W02 

Umiejętności 



Absolwent potrafi: 

EU1 
Analizować warunki ruchu na odcinkach i 
skrzyżowaniach, prowadzić analizy ruchu w sieci ulic z 
wykorzystaniem technik komputerowych 

SP_U02 

Kompetencje społeczne 

Absolwent jest gotów do: 

EK1 

Formułowania opinii na temat funkcjonowania sieci 
drogowej, oceny warunków ruchu na elementach sieci 
drogowej również z  wykorzystaniem technik 
mikrosymulacyjnych, zaprojektowania skrzyżowania dla 
określonych natężeń miarodajnych 

SP_K02 

 

Forma zajęć, semestralna liczba godzin: 

Semestr Punkty 
ECTS 

Forma 
zaliczenia 

(E/Z) 

Wykłady 

(W) 

Ćwiczenia 

(C) 

Laboratori
a 

(L) 

Laboratoria 
komputerowe 

(LK) 

Projekty 

(P) 

Seminaria 

(S) 

1 7 E 20 12 0 6 0 0 

E – egzamin; Z – zaliczenie 

 

Treści programowe: 

Lp. Forma zajęć Tematyka zajęć Liczba 
godzin 

1 W 
Kryteria oceny warunków ruchu drogowego i czynniki 
determinujące warunki ruchu 

2 

2 
W Analiza warunków ruchu na odcinkach i węzłach drogowych – 

metoda HCM, HBS, PL 
5 

3 
W Analiza przepustowości i warunków ruchu skrzyżowań bez 

sygnalizacji – metody polskie (MOP-SBS/R-04) 
6 

4 
W Kryterium sprawności ruchu w projektowaniu dróg i 

skrzyżowań. Kształtowanie skrzyżowań drogowych 
5 

5 
W Praktyczne aspekty analiz warunków ruchu infrastruktury 

drogowej 
2 

6 C 
analiza warunków ruchu na wybranych elementach 
infrastruktury drogowej (odcinek drogi, węzeł, skrzyżowanie 
bez sygnalizacji, rondo) 

12 

7 LK 
Analizy ruchu w sieci ulic z wykorzystaniem technik 
komputerowych 

6 

Praca własna uczestnika: 

Lp. Opis pracy własnej Liczba 
godzin 

1 Przygotowanie się do zajęć, w tym studiowanie zalecanej literatury 60 

2 Opracowanie wyników 60 

3 Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 20 



Metody dydaktyczne: Wykłady, prezentacje multimedialne, ćwiczenia, laboratorium komputerowe, 
praca w grupach, konsultacje, dyskusja. 
 
 
Metody i techniki kształcenia na odległość: nie przewiduje się 
 
Sposoby weryfikacji i oceny efektów uczenia się: egzamin, ćwiczenie indywidualne, ćwiczenie 
laboratoryjne 
 
 
Kryteria oceny: 

1. Na ocenę 3,0: Uczestnik zna pobieżnie metody analizy warunków ruchu infrastruktury drogowej. 
Potrafi wskazać determinanty warunków ruchu w sposób ogólny. Potrafi ocenić warunki ruchu dla 
typowych przykładów rozwiązań. 

2. Na ocenę 3,5: Uczestnik zna dość dobrze metody analizy warunków ruchu infrastruktury drogowej. 
Potrafi wskazać determinanty warunków ruchu i częściowo ocenić ich wpływ. Potrafi ocenić 
warunki ruchu dla typowych przykładów rozwiązań. 

3. Na ocenę 4,0: Uczestnik zna dobrze metody analizy warunków ruchu infrastruktury drogowej. 
Potrafi wskazać determinanty warunków ruchu wraz z oceną ich wpływu. Potrafi ocenić warunki 
ruchu dla bardziej skomplikowanych rozwiązań infrastruktury drogowej. 

4. Na ocenę 4,5: Uczestnik zna ponad dobrze metody analizy warunków ruchu infrastruktury 
drogowej. Potrafi wskazać determinanty warunków ruchu wraz z oceną ich wpływu. Potrafi ocenić 
warunki ruchu dla bardziej skomplikowanych rozwiązań infrastruktury drogowej z ich interpretacją. 

5. Na ocenę 5,0: Uczestnik zna bardzo dobrze i rozumie metody analizy warunków ruchu 
infrastruktury drogowej. Potrafi wskazać determinanty warunków ruchu wraz z oceną ich wpływu i 
szczegółową interpretacją. Potrafi ocenić warunki ruchu dla skomplikowanych rozwiązań 
infrastruktury drogowej z ich pełną interpretacją. 

__________________________________________________________________________________ 

Literatura: 

obowiązkowa: 

1. Gaca S., Tracz M., Suchorzewski W. — Inżynieria ruchu drogowego, WKiŁ, Warszawa, 2008 
2. Highway Capacity Manual-HCM, Transportation Research Board, National Research, 2016-2022 
3. FGSV. Handbuch fur die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen (HBS), (German Highway 

Capacity Manual). (FGSV) (Road and Transport Association), Cologne, 2015. 
4. Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad: Metoda obliczania przepustowości skrzyżowań 

bez sygnalizacji świetlnej. Warszawa 2004 
5. Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad: Metoda obliczania przepustowości rond. 

Warszawa 2004 
6. Konspekty wykładów przekazywane uczestnikom Studiów Podyplomowych 

 
zalecana/fakultatywna: 

1. Załączniki 1, 2, do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 2.07.2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. Nr 220 z dn. 

23.12.2003 r., poz. 2181 

 



Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kościuszki 

KARTA PRZEDMIOTU 

 

Metody organizacji ruchu 

nazwa przedmiotu 

 

Traffic organization methods 

nazwa przedmiotu w języku angielskim 

 

polski 
język wykładowy 

 

Cykl kształcenia rozpoczynający się od: rok akademicki: 2023/2024, semestr: letni 

Nazwa studiów podyplomowych: Inżynieria Ruchu Drogowego 

Nazwa jednostki/jednostek organizacyjnych prowadzących studia wraz z symbolem 

jednostki/jednostek i wydziału: Wydział Inżynierii Lądowej (WIL), Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii 

Ruchu (L-5) 

Nazwa jednostki wiodącej: Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii Ruchu (L-5) 

 

Wymagania wstępne: 

1. Znajomość podstaw z zakresu projektowania infrastruktury drogowej i organizacji ruchu 
drogowego oraz ogólne rozumienie procesów ruchu drogowego. 

2. W celu przystąpienia do wykładów i ćwiczeń projektowych w drugim semestrze konieczne 
jest zaliczenie przedmiotu (wykładów) w semestrze pierwszym. 

Cele przedmiotu: 

1. Zapoznanie uczestników z metodami, środkami oraz zasadami organizacji ruchu w 
realizacji określonych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu 
komunikacji zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ograniczenia 
negatywnego wpływu ruchu na środowisko. 

2. Poznanie podstaw prawnych i procedur zatwierdzania stałej i tymczasowej organizacji 
ruchu. 

Efekty uczenia się: 

Kod efektu 
uczenia się 

Opis efektu uczenia się 
Kod kierunkowego 

efektu 
uczenia się 

Wiedza  

Absolwent zna i rozumie: 



EW1 

Ogólne metody i środki organizacji ruchu, rolę 
oznakowania dróg i informacji w organizacji i 
bezpiecznym prowadzeniu ruchu, uwarunkowania 
prawne organizacji i zarządzania ruchem, metody 
organizacji ruchu pieszego i rowerowego oraz 
parkowania 

SP_W03 

EW2 

Czynniki determinujące bezpieczeństwo ruchu 
drogowego, metody analiz brd, wpływ ruchu drogowego 
na środowisko, metody inżynierii ruchu w redukcji 
oddziaływań ruchu drogowego na środowisko 

SP_W06 

Umiejętności 

Absolwent potrafi: 

EU1 

Ocenić organizację ruchu w stanie istniejącym, planować 
środki organizacji ruchu, projektować stałą i czasową 
organizację ruchu w celu: zapewnienia bezpieczeństwa, 
uprzywilejowania wyróżnionych użytkowników, 
uspokojenia ruchu, usprawnienia parkowania 

SP_U03 

EU2 

Ocenić efektywność stosowanych środków poprawy 
bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz ocenić 
zagrożenia oddziaływania ruchu na środowisko i sposoby 
przeciwdziałania jego niekorzystnym skutkom. 

SP_U06 

Kompetencje społeczne 

Absolwent jest gotów do: 

EK1 

Oceny problemów w organizacji ruchu w stanie 
istniejącym, sporządzenia projektu organizacji ruchu z 
uwzględnieniem wymagań wszystkich uczestników ruchu 
oraz oceny i dyskusji projektu organizacji ruchu pod 
względem formalno-prawnym. 

SP_K03 

EK2 

Opisywania analiz i identyfikowanych problemów 
bezpieczeństwa ruchu oraz oceny stosowania środków 
poprawy bezpieczeństwa. Interpretacji wyników zmian 
hałasu drogowego 

SP_K06 

 

Forma zajęć, semestralna liczba godzin: 

Semestr Punkty 
ECTS 

Forma 
zaliczenia 

(E/Z) 

Wykłady 

(W) 

Ćwiczenia 

(C) 

Laboratori
a 

(L) 

Laboratoria 
komputerowe 

(LK) 

Projekty 

(P) 

Seminaria 

(S) 

1 2 Z 12 0 0 0 0 0 

2 4 Z 12 0 0 0 6 0 

E – egzamin; Z – zaliczenie 

 

Treści programowe: 

Lp. Forma zajęć Tematyka zajęć Liczba 
godzin 

1 
W Metody i środki organizacji ruchu. Rola oznakowania dróg i 

informacji w organizacji i bezpiecznym prowadzeniu ruchu 
2 



2 W Organizacja ruchu pieszego i rowerowego 4 

3 W Priorytety w ruchu drogowym dla komunikacji zbiorowej 2 

4 W Organizacja parkowania 2 

5 
W Analizy bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz sposoby jego 

poprawy 
2 

6 
W Środki organizacji ruchu ograniczające negatywny wpływ 

ruchu na środowisko 
2 

7 
W Uwarunkowania prawne organizacji i zarządzania ruchem, 

projekt stałej organizacji ruchu, tymczasowa organizacja ruchu 
10 

8 
P Ocena organizacji ruchu w stanie istniejącym i projekt 

koncepcyjny organizacji ruchu w wybranym obszarze miasta 
6 

Praca własna uczestnika: 

Lp. Opis pracy własnej Liczba 
godzin 

1 Przygotowanie się do zajęć, w tym studiowanie zalecanej literatury 75 

2 Opracowanie wyników 30 

3 Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 15 

Metody dydaktyczne: Wykłady, prezentacje multimedialne, projekt, praca w grupach, konsultacje, 
dyskusja. 
 
 
Metody i techniki kształcenia na odległość: nie przewiduje się 
 
Sposoby weryfikacji i oceny efektów uczenia się: test, projekt zespołowy 
 
 
Kryteria oceny: 

1. Na ocenę 3,0: Uczestnik zna podstawowe metody, środki oraz zasady organizacji ruchu w 
realizacji podstawowych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu komunikacji 
zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ochrony środowiska. Uczestnik ma 
znajomość podstaw prawnych i procedur zatwierdzania stałej i tymczasowej organizacji ruchu. 

2. Na ocenę 3,5: Uczestnik zna dość dobrze metody, środki oraz zasady organizacji ruchu w 
realizacji podstawowych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu komunikacji 
zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ochrony środowiska. Uczestnik zna dość 
dobrze podstawy prawne i procedury zatwierdzania stałej i tymczasowej organizacji ruchu. 

3. Na ocenę 4,0: Uczestnik zna dobrze metody, środki oraz zasady organizacji ruchu w realizacji 
podstawowych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu komunikacji 
zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ochrony środowiska. Potrafi wskazać ich 
wpływy na ruchu drogowy. Uczestnik zna dobrze podstawy prawne i procedury zatwierdzania 
stałej i tymczasowej organizacji ruchu. Potrafi ocenić skutki pozytywne i negatywne stosowanego 
oznakowania  

4. Na ocenę 4,5: Uczestnik zna ponad dobrze metody, środki oraz zasady organizacji ruchu w 
realizacji podstawowych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu komunikacji 
zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ochrony środowiska. Potrafi wskazać ich 
wpływy na ruchu drogowy. Uczestnik zna ponad dobrze podstawy prawne i procedury 
zatwierdzania stałej i tymczasowej organizacji ruchu. Potrafi ocenić skutki pozytywne i negatywne 
stosowanego oznakowania. Uczestnik zna niekonwencjonalne środki poprawy organizacji ruchu. 

5. Na ocenę 5,0: Uczestnik zna bardzo dobrze metody, środki oraz zasady organizacji ruchu w 
realizacji podstawowych celów; bezpiecznego prowadzenia ruchu, preferencji w ruchu komunikacji 
zbiorowej, organizacji ruchu pieszego i rowerowego, ochrony środowiska. Potrafi wskazać ich 
wpływy na ruchu oraz dobrać poprawnie środki poprawiające negatywny wpływ ruchu drogowego 
na społeczeństwo. Uczestnik zna bardzo dobrze podstawy prawne i procedury zatwierdzania 
stałej i tymczasowej organizacji ruchu. Potrafi ocenić skutki pozytywne i negatywne stosowanego 
oznakowania oraz stosować niekonwencjonalne rozwiązania. 



__________________________________________________________________________________ 

Literatura: 
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dnia 23.12. 2003 r.) wraz z późniejszymi zmianami 

6. Konspekty wykładów przekazywane uczestnikom Studiów Podyplomowych 

 
zalecana/fakultatywna: 
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opracowania, Znaki i sygnały drogowe https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-
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Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kościuszki 

KARTA PRZEDMIOTU 

 

Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniach 

nazwa przedmiotu 

 

Traffic signals at intersections 

nazwa przedmiotu w języku angielskim 

 

polski 
język wykładowy 

 

Cykl kształcenia rozpoczynający się od: rok akademicki: 2023/2024, semestr: letni 

Nazwa studiów podyplomowych: Inżynieria Ruchu Drogowego 

Nazwa jednostki/jednostek organizacyjnych prowadzących studia wraz z symbolem 

jednostki/jednostek i wydziału: Wydział Inżynierii Lądowej (WIL), Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii 

Ruchu (L-5) 

Nazwa jednostki wiodącej: Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii Ruchu (L-5) 

 

Wymagania wstępne: 

1. Znajomość podstaw funkcjonowaniem i/lub projektowania skrzyżowań z sygnalizacją 
świetlną 

Cele przedmiotu: 

1. Zapoznanie uczestników z zasadami funkcjonowania i projektowania stałoczasowej 
i zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. 

Efekty uczenia się: 

Kod efektu 
uczenia się 

Opis efektu uczenia się 
Kod kierunkowego 

efektu 
uczenia się 

Wiedza  

Absolwent zna i rozumie: 

EW1 

Wybrane aspekty projektowania skrzyżowań z 
sygnalizacją w miastach i poza terenem zabudowy, 
metody obliczania przepustowości i oceny warunków 
ruchu na skrzyżowaniach z sygnalizacją i rondach, 
zasady i kryteria projektowania sygnalizacji 
akomodacyjnej i acyklicznej na skrzyżowaniu. 

SP_W04 



Umiejętności 

Absolwent potrafi: 

EU1 

Analizować funkcjonowanie skrzyżowań z sygnalizacją 
świetlną, z sygnalizacją akomodacyjną, modelować 
przebieg ruchu na skrzyżowaniu ze sterowaniem 
zmiennoczasowym. 

SP_U04 

Kompetencje społeczne 

Absolwent jest gotów do: 

EK1 
Dyskusji efektów funkcjonowania sygnalizacji cyklicznej i 
acyklicznej na skrzyżowaniu oraz oceny warunków 
ruchu. 

SP_K04 

 

Forma zajęć, semestralna liczba godzin: 

Semestr Punkty 
ECTS 

Forma 
zaliczenia 

(E/Z) 

Wykłady 

(W) 

Ćwiczenia 

(C) 

Laboratori
a 

(L) 

Laboratoria 
komputerowe 

(LK) 

Projekty 

(P) 

Seminaria 

(S) 

2 7 E 18 0 0 4 18 0 

E – egzamin; Z – zaliczenie 

 

Treści programowe: 

Lp. Forma zajęć Tematyka zajęć Liczba 
godzin 

1 W 
Wybrane aspekty projektowania skrzyżowań z sygnalizacją w 
miastach i poza terenem zabudowy 

7 

2 
W Metoda obliczania przepustowości i oceny warunków ruchu na 

skrzyżowaniach z sygnalizacją (MOP−SZS−04) 
3 

3 
W Sygnalizacja akomodacyjna i acykliczna na skrzyżowaniu – 

zasady i kryteria projektowania 
6 

4 
W Praktyczne problemy związane z funkcjonowaniem 

skrzyżowań z sygnalizacja świetlną 
2 

5 LK 
Modelowanie przebiegu ruchu na skrzyżowaniu ze 
sterowaniem zmiennoczasowym 

4 

6 P Projekt sygnalizacji acyklicznej na skrzyżowaniu 18 

Praca własna uczestnika: 

Lp. Opis pracy własnej Liczba 
godzin 

1 Przygotowanie się do zajęć, w tym studiowanie zalecanej literatury 50 

2 Opracowanie wyników 60 

3 Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 25 

Metody dydaktyczne: Wykłady, prezentacje multimedialne, projekt, ćwiczenie laboratoryjne, praca w 

grupach, konsultacje, dyskusja. 
 



 
Metody i techniki kształcenia na odległość: nie przewiduje się 
 
Sposoby weryfikacji i oceny efektów uczenia się: egzamin, projekt i ćwiczenie praktyczne 
 
 
Kryteria oceny: 

1. Na ocenę 3,0: Uczestnik zna podstawowe zasady funkcjonowania i projektowania stałoczasowej 
i zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. 

2. Na ocenę 3,5: Uczestnik zna dość dobrze zasady funkcjonowania i projektowania stałoczasowej i 
zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. Umie 
częściowo zaprojektować stałoczasową sygnalizację świetlną na skrzyżowaniach odosobnionych. 

3. Na ocenę 4,0: Uczestnik zna dobrze zasady funkcjonowania i projektowania stałoczasowej i 
zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. Umie 
samodzielnie zaprojektować stałoczasową sygnalizację świetlną na skrzyżowaniach 
odosobnionych. 

4. Na ocenę 4,5: Uczestnik zna ponad dobrze zasady funkcjonowania i projektowania stałoczasowej 
i zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. Umie 
samodzielnie zaprojektować stałoczasową sygnalizację świetlną na skrzyżowaniach 
odosobnionych. Zna podstawy koordynacji skrzyżowań. 

5. Na ocenę 5,0: Uczestnik zna bardzo dobrze zasady funkcjonowania i projektowania stałoczasowej 
i zmiennoczasowej sygnalizacji na skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. Umie 
samodzielnie zaprojektować stałoczasową i zmiennoczasową sygnalizację świetlną na 
skrzyżowaniach odosobnionych i skoordynowanych. 
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Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kościuszki 

KARTA PRZEDMIOTU 

 

Inteligentne Systemy Transportowe 

nazwa przedmiotu 

 

Intelligent Transport Systems 

nazwa przedmiotu w języku angielskim 

 

polski 
język wykładowy 

 

Cykl kształcenia rozpoczynający się od: rok akademicki: 2023/2024, semestr: letni 

Nazwa studiów podyplomowych: Inżynieria Ruchu Drogowego 

Nazwa jednostki/jednostek organizacyjnych prowadzących studia wraz z symbolem 

jednostki/jednostek i wydziału: Wydział Inżynierii Lądowej (WIL), Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii 

Ruchu (L-5) 

Nazwa jednostki wiodącej: Katedra Dróg, Kolei i Inżynierii Ruchu (L-5) 

 

Wymagania wstępne: 

1. Znajomość podstaw procesów transportowych 

Cele przedmiotu: 

1. Zapoznanie uczestników z możliwościami inteligentnych systemów transportowych w 
zarządzaniu, nadzorze i monitoringu transportu oraz wielokryterialnym sterowaniu 
ruchem drogowym i transportem zbiorowym. 

Efekty uczenia się: 

Kod efektu 
uczenia się 

Opis efektu uczenia się 
Kod kierunkowego 

efektu 
uczenia się 

Wiedza  

Absolwent zna i rozumie: 

EW1 
Elementy składowe ITS, cele i priorytety działania ITS, 
uwarunkowania prawne wdrażania ITS, kierunki rozwoju 
ITS, Krajowy System Zarządzania Ruchem 

SP_W05 

Umiejętności 

Absolwent potrafi: 



EU1 
Ocenić konieczność i sposób wdrażania rozwiązań z 
zakresu inteligentnych systemów transportowych. 

SP_U05 

Kompetencje społeczne 

Absolwent jest gotów do: 

EK1 
Formułowania opinii na temat wyboru właściwych 
środków ITS, sposobu ich wdrażania oraz oceny ich 
efektywności. 

SP_K05 

 

Forma zajęć, semestralna liczba godzin: 

Semestr Punkty 
ECTS 

Forma 
zaliczenia 

(E/Z) 

Wykłady 

(W) 

Ćwiczenia 

(C) 

Laboratori
a 

(L) 

Laboratoria 
komputerowe 

(LK) 

Projekty 

(P) 

Seminaria 

(S) 

2 4 Z 16 0 0 6 0 0 

E – egzamin; Z – zaliczenie 

 

Treści programowe: 

Lp. Forma zajęć Tematyka zajęć Liczba 
godzin 

1 
W Wprowadzenie do systemów ITS. Cele i priorytety działania 

systemów. Praktyczne przykłady wdrożeń. 
2 

2 
W Uwarunkowania prawne wdrażania systemów ITS. 

Architektura systemu, sposób planowania i realizacji projektu. 
2 

3 W Wdrażanie systemów ITS.  2 

4 W Kierunki rozwoju systemów ITS 2 

5 W Krajowy System Zarządzania Ruchem 2 

6 W Autonomizacja ruchu drogowego 2 

7 W Sterowanie ruchem w sieci drogowej 2 

8 
W Praktyczne problemy związana ze stosowaniem i oceną 

funkcjonowania systemów ITS 
2 

9 LK Systemy ITS w sterowaniu ruchem drogowym 6 

Praca własna uczestnika: 

Lp. Opis pracy własnej Liczba 
godzin 

1 Przygotowanie się do zajęć, w tym studiowanie zalecanej literatury 45 

2 Opracowanie wyników 20 

3 Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 15 

Metody dydaktyczne: Wykłady, prezentacje multimedialne, laboratorium komputerowe, praca w 
grupach, konsultacje, dyskusja. 
 
 
Metody i techniki kształcenia na odległość: nie przewiduje się 
 
Sposoby weryfikacji i oceny efektów uczenia się: test, ćwiczenie praktyczne 
 



 
Kryteria oceny: 

1. Na ocenę 3,0: Uczestnik zna podstawowe możliwości ITS w zarządzaniu, nadzorze i monitoringu 
transportu oraz w sterowaniu ruchem drogowym i komunikacją zbiorową. 

2. Na ocenę 3,5: Uczestnik zna dość dobrze możliwości ITS w zarządzaniu, nadzorze i monitoringu 
transportu oraz w wielokryterialnym sterowaniu ruchem drogowym i komunikacją zbiorową. 

3. Na ocenę 4,0: Uczestnik zna dobrze możliwości ITS w zarządzaniu, nadzorze i monitoringu 
transportu oraz w wielokryterialnym sterowaniu ruchem drogowym i komunikacją zbiorową. Potrafi 
ocenić wpływ środków ITS na społeczeństwo. 

4. Na ocenę 4,5: Uczestnik zna ponad dobrze możliwości ITS w zarządzaniu, nadzorze i monitoringu 
transportu oraz w wielokryterialnym sterowaniu ruchem drogowym i komunikacją zbiorową. Potrafi 
ocenić wpływ środków ITS na społeczeństwo. 

5. Na ocenę 5,0: Uczestnik zna bardzo dobrze możliwości ITS w zarządzaniu, nadzorze i monitoringu 
transportu oraz w wielokryterialnym sterowaniu ruchem drogowym i komunikacją zbiorową. Potrafi 
ocenić wpływ środków ITS na społeczeństwo i zaproponować zmiany przynoszące korzyści w 
funkcjonowaniu infrastruktury transportowej. 
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